ISLANDIA 2004 cz. |

Zatoga:

Roman Bartkowiak — kapitan jachtowy, prowadzacy na pierwszym etapie,

Wojciech Kucza — jachtowy sternik morski, | oficer na pierwszym, a prowadzacy na Il etapie,

Przemystaw Giel — sternik jachtowy, oficer na obu etapach,

Anna Mtodak — sternik jachtowy, zatoga | etap,

Tomek Bartkowiak — sternik jachtowy, zatoga | etap,

Roman Miodak — sternik jachtowy, zatoga Il etap,

Tomek Grzegorczyk — sternik jachtowy, oficer wachtowy na Il etapie,

Tomek Matyjewicz — zeglarz jachtowy, zatoga Il etap,

Kiedy konczy sie rejs...

Marzenia od zawsze towarzysza cztowiekowi. To one popychaja ku nowemu, sg inspiracjg wynalazkow,
dziatan i odkryé. Zeglarze nie sg tu wyjatkiem, marzg o dalekich rejsach, o nowych portach, o zakatkach
Swiata gdzie jeszcze nie byli.

Kiedy dwa lata temu konhczyliSmy wyprawe na Nordkapp siedzac w zaciszu hipolitowej mesy
zastanawialiSmy sie co dalej, gdzie to jeszcze warto poptyna¢. Zatoka Botnicka byta bowiem ostatnim
miejscem, ktérego na Baityku nie ogladaliSmy. Teraz pozostawato tylko poptyna¢ dalej.

Wojtek z Przemkiem rzucili ten pomyst po trochu liczac, ze w atmosferze sukcesu zarazg nim innych . Nie
mylili sie, wiekszo$¢ byta zainteresowana, i to bardzo.

Polskie wyprawy zeglarskie z lat sze$édziesiatych i siedemdziesigtych zawsze stanowity pozywke dla naszej
wyobrazni. Wyprawy na Islandie stanowity w tej lekturze znaczace pozycje. Byty trudne, dalekie,
nieosiggalne. Ale skoro udato nam sie doptyna¢ i dojechaé na Nordkapp, to dlaczego miatoby sie nie udac
na Islandie? Jednym stowem ptyniemy. Kiedy? Na czym? W jakim skfadzie? To byly wowczas pytania na
pozniej. Najwazniejsze byto postanowienie: za dwa lata ptyniemy na Islandie.

Zdawalismy sobie sprawe z trudnosci. Wiekszo$¢ z nas pracuje zawodowo, a to narzuca nieubtagane ramy
czasowe. Akwen jest bardzo trudny, przeciez pétnocny Atlantyk to cieszaca sie ponurg stawg wylegarnia
nizéw, z ktérych liczne potrafiag w Europie dokona¢ spustoszen nawet latem. Do tego mgty, deszcze, zimno. |
jeszcze putapki w postaci zgubionych przez statki i ptywajgcych konteneréw, na ktérych juz kilka jachtow
zakonczyto swoj zywot. Wyobraznia podpowiadata rézne sytuacje, a doswiadczenie ich nie wykluczato. Poza
tym jacht. Prawda zZe dzielny, sprawdzony, ulubiony, ale bardzo... maty.

Czas na konkrety...

Jesien i zima przeszta na opowiesciach o tym, co byto. MieliSmy troche zdje¢ z Nordkapp, nakrecilismy film.
Byto 0 czym moéwic, co wspominac. Zainteresowanie czionkéw klubu i znajomych wskazywato na to, Zze z
obsadg poszczegolnych etapéw islandzkiej eskapady nie bedzie problemdw. Przygotowalismy wiec
konkretng propozycje: trasa, czas trwania, koszty, przygotowanie jachtu. Trasa podzielona zostata na trzy
etapy: ze Swinoujécia do Bergen ze zwiedzaniem fiordéw, nastepnie wymiana zatogi i miesieczny etap
Bergen - Islandia — Bergen. Ostatni etap to kolejna zatoga ogladajgca norweskie fiordy i przyprowadzajgca
Hipolita do Swinoujécia. Dla obejrzenia Islandii przewidywaliémy kilkudniowg wycieczke samochodowg po
wyspie. Na takiej ptaszczyznie podjeliSmy rozmowy z Zarzadem Klubu w sprawie udostepnienia jachtu.
ZostaliSmy zrozumieni i zaakceptowani.

Po drodze przyszedt nam do gtowy jeszcze jeden pomyst. Ot6z w Poznaniu jest jeden petnomorski jacht
Polonus, ktory sprawdzit sie w niejednym dalekim rejsie. Duzy, wygodny, mocny, po nienajlepszym okresie
dochodzacy do petnej sprawnosci. Moze potaczymy sity z zaprzyjaznionymi zeglarzami i poptyniemy razem?
W liczniejszych zatogach, w lepszych warunkach, bezpieczniej. PodjeliSmy rozmowy z kolegami z Poznania.
Mamy jednak te same co oni problemy: chroniczny brak czasu i pieniedzy. Nie jestesSmy w stanie
przygotowaé dwaoch jachtéw do sezonu i mimo dobrej propozycji ze strony poznaniakéw zostajemy przy
Hipolicie. Dla nas tu nie moze by¢ alternatywy. Hipolit jest najwazniejszy i musi ptywaé, a wiec musi zostac
przygotowany. To kwestia jego przysziosci, znaczenia, prestizu klubu i nasza ambicja. Nie bez znaczenia jest
tez fakt, ze bedzie to catkowicie sSremska wyprawa.

Organizacja

Po okresie zapisdw p6zng jesienig 2003 roku wiemy juz, na czym stoimy. Brak duzego jachtu wychodzi nam
chyba na dobre, bo odpada czasochtonny i niepewny problem werbowania zatdg, gdyz z klubu postanowito
wzig¢ udziat w wyprawie osiem osob. Uzgadniamy wiec, ze wyprawa bedzie miata dwa etapy:
czterotygodniowy ze Swinoujscia na Islandie i z powrotem do Bergen, tam wymiana zatogi i Il etap
dwutygodniowy: po zwiedzeniu fiorddw powrét do Swinoujécia. Czas bardzo wysrubowany. Zaktadali$my
$rednie dobowe przebiegi w granicach 80-100 mil. Zeglarze wiedzg jednak, ze na morzu zdarzy¢ sie moze
wszystko. Jestesmy jednak dobrej mysli. Po rozliczeniu trasy — jak wszystko pojdzie dobrze - jest jeszcze
kilka dni rezerwy. Na te nieprzewidziane okoliczno$ci.

Na pierwszy etap mamy komplet podobnie jak na drugi, a to z uwagi na uczestnictwo Wojtka i Przemka w
obydwu etapach. Wyprawa zaczyna nabiera¢ realnych ksztattéw: mamy plan, jacht i zdeklarowanych ludzi.
Rozpisany na szczegdty plan dziatania pilotujg Wojtek z Przemkiem. Na ich gtowie pozostaje
skompletowanie pomocy nawigacyjnych oraz organizacja i zabezpieczenie finansowe wyprawy. My z Anig



bierzemy na siebie przygotowanie jachtu.
Nawigacja

Nieocenione sg kontakty osobiste z Zzeglarzami z réznych stron. Dzieki nim mozemy pozyczyé pomoce
nawigacyjne na obszar Morza Pétnocnego, Szetlandow, Wysp Owczych i Islandii. Po niewielkich zakupach
mamy komplet. Mozliwe staje sie réwniez sprzezenie naszego odbiornika GPS z komputerem i korzystanie z
map elektronicznych. Wszystko to pozwala zaoszczedzi¢ sporo pieniedzy.

Jacht

Od jesieni koncentrujemy swoje wysitki na przygotowaniu jachtu do sezonu. Majac w perspektywie tak
trudng i dalekg zegluge to duze zadanie. Zakres rutynowego corocznego remontu rozszerzony zostaje o
dodatkowe przeglady. Kontrolujemy praktycznie wszystko, co mogtoby ulec awarii, wciskamy sie w najdalsze
zakamarki jachtu, by niczego nie przeoczy¢. Kadtub, silnik, instalacje, wyposazenie, maszt, Zzagle liny...dlugo
by jeszcze trzeba wymieniaé. Tysigce szczegotow, spraw, zadanh. Byto nie byto, Hipolit ma juz 20 lat i wiele
elementéw moze by¢ juz zwyczajnie zuzytych. Poswiecamy temu w sze$¢ oséb catg zime i wiosne pracujgc
dwa popotudnia w tygodniu. Nabieramy przy tym zaufania do jachtu, ze nas nie zawiedzie. To wazne dla
zatogi.

Odziez

Nastepng sprawa kitérg uznajemy z priorytetowa to odziez. Kazdy z nas czytat o polarnych rejsach w ktérych
odziez stanowita o powodzeniu wyprawy. Mam tez w pamigci opowiadania zeglarzy i ich kapitana Witka
Sedziwego z wyprawy na Islandie na jachcie Asterias w 1985 roku. Zimno, zimno i wilgotno, zimno nie do
wytrzymania: to byt gtdwny temat wspomnien. Nie mogli§my tu zaniedba¢ zadnych szczegdtow. Oczywiscie
od tamtych czaséw w technologiach materiatéw i ubiorow zeglarskich minetfo kilka epok, ale skutki ztych
decyzji i zaniedban musielibysmy przetestowaé na wtasnej skorze. Henri Lloyd miat w swojej ofercie dobre i
stosunkowo niedrogie ubrania sztormowe, a Ze chciat je nam dostarczyé z duzym rabatem wiec nie byto sie
co dalej zastanawiac. W jedng sobote pojawiliSmy sie w sklepie dokonali$my bardzo szczegétowych
przymiarek i wkrotce staliSmy sie posiadaczami przyzwoitych sztormiakéw. To, jak pdzniej sie okaze, byta
btogostawiona decyzja.

Oczywiscie jak sztormiaki to i kalosze. Niby rzecz prosta, ale kiedy przychodzi do zakupéw to pojawiajg sie
ktopoty. A to rozmiaréw nie ma, a to przegub za ciasny i ciezko sie zdejmujg albo bedg w przysztym
tygodniu. W sumie dostajemy je przed samym wyjazdem, rzutem na tasme. Co by byto bez nich strach
pomyslec.

Zbieramy takze przez caty czas informacje o Islandii, Wyspach Owczych, Szetlandach, Norwegii. Atrakcje
turystyczne, ciekawe miejsca, warunki drogowe, jak i gdzie wypozyczyé samochdd, formy ptatnosci itd.
Nauczeni doswiadczeniem wyprawy na Nordkapp wiemy z czym moga wystapi¢ trudnosci. Nieoceniony
Internet, ale takze doswiadczenia znajomych sg nam bardzo pomocne. Kazdy zbiera wszystko, co mu
wpadnie w rece.

Wyzywienie

Od wielu lat ptywajac zbieram doswiadczenia dotyczace menu jachtowego. Dobér produktéw, zestawienie
positkdw, sposoby przygotowania. Jest to trudny dobdr bo zadowolenie wszystkich uczestnikow jest mato
realne, a zte jedzenie potrafi skutecznie popsu¢ nastroje uczestnikom. Jeszcze wazniejsze jest utrzymanie
Swiezosci produktéow. Nie wyobrazam sobie powaznego zatrucia pokarmowego daleko w morzu. Przy braku
lekarza na poktadzie sytuacja natychmiast staje sie dramatyczna.

Sitg rzeczy jadtospis oparty jest wiec na produktach o przedtuzonej trwatosci. Konserwy i foliowane wedliny,
sery, takze chleb. Jedynie przygotowane w domach tradycyjnie konserwowane miesne zestawy obiadowe
majg ozywié¢ jadtospis.

llo$¢ jedzenia potrzebna dla pieciu 0s6b na miesigc czasu to spory bagaz. Trzeba bra¢ takze pod uwage
mozliwosci przechowywania warzyw i owocow, produktéw sypkich. Wprowadza to istotne ograniczenia do
menu.

Zaprowiantowanie pozostawiamy Ani - jedynej kobiecie w zatodze.

Zdrowie

Nikt z nas nie jest lekarzem. Kursy ratownictwa to jedyne nasze Zzrédo wiedzy medycznej. Aby poprawic¢ ten
stan rzeczy prosimy o pomoc znajomego fachowca, lekarza Krzysztofa Szurygajto. Umawiamy sie na
spotkanie informacyjno — praktyczne. Pokazuje nam jak szy¢ rany, jak i gdzie robi¢ zastrzyki, jakie leki i na
co, jak je dozowac. Dowiadujemy sie troche o objawach oraz w przypadku jakich sytuacji wzywaé pomoc z
zewnatrz. Z tg pomocg z zewnatrz to mimo postepdw w tgcznosci przy oceanicznych odlegtosciach zawsze
trzeba bedzie poczekac co najmniej kilka godzin tak cennych w przypadku powaznego urazu.

Finanse

Pomni doswiadczen z Nordkappu i trudnosci w ptaceniu gotéwka zaktadamy w banku wspdlne konto, na
ktére wptacamy ustalone fundusze: na paliwo do jachtu, na postoje w portach, na wypozyczenie samochodu



i zakupy zywnosci. Karta kredytowa ma nam teraz utatwi¢ operacje finansowe. Sprawdza sie to w catej
rozciggtosci, nie mamy trudnosci ani w portach, ani w sklepach, ani w wypozyczalniach. Nieliczne bedg
sytuacje, gdzie trzeba byto zaptaci¢ gotéwksg .

Tuz przed wyprawg

W koncu kwietnia na coroczne, obowigzkowe odbiory techniczne jachtu tradycyjnie pojechat Wojtek. Do
pomocy pojawit sie Przemek i kilku kolegéw z klubu. To zawsze ucigzliwy okres, mnéstwo zabiegow ze
zwodowaniem jachtu, postawieniem masztu, regulacjami osprzetu. Do tego procedura kilku inspekcji,
wystawienia karty bezpieczenstwa...mozna by¢ zmeczonym. Podczas pobytu zamontowana takze zostata
owiewka nad zejsciéwka chronigca wnetrze jachtu i sternika od bryzgdw fal i deszczu. Pomyst dojrzewat
przez kilka lat teraz doczekat sie realizacji. W sama pore.

W maju dogrywamy ostatnie sprawy organizacyjne. Mamy mapy w komplecie, zywnos$¢, dograne sprawy
finansowe. Wiemy kto, czym i kiedy przyjedzie na jacht, co przywiezie, jakie czynnoéci bedg do wykonania.
Jednym stowem zblizata sie godzina zero.

Start

Nawet dzisiaj morskie podréze, a szczegdlnie jachtowe wyprawy obarczone sg sporym ryzykiem i
nieprzewidywalnoscia. Nieprzewidywalnoscig zdarzen, nieprzewidywalnoscig terminéw, pogody, ludzkich
reakcji i zachowan i Bog wie ilu jeszcze spraw sktadajacych sie na rejs. Dawni zeglarze wyptywajac w morze
nigdy do dziennika podrézy nie wpisywali portu docelowego, dopdki do niego nie doptyneli. To wyraz pokory
wobec zywiotu, na fasce ktérego pozostawali w podrézy, pogodzenia sie z faktem, ze to morze zdecyduje o
powodzeniu lub nie przedsiewziecia.. Mimo postepu technicznego madrym Zzeglarzom pokora wobec zywiotu
pozostata. Nadal nie wpisuje sie do dziennika portu docelowego uwazajac to za przynoszace pecha.

Nie przyznajgc sie to tego jestedmy po trosze przesadni. Piatek to dzien, w ktérym rozpoczecie rejsu
przynosi pecha. | z tego wzgledu czwartek 17 czerwca zostat zaplanowany na dzien wyjscia w morze.
Przemek przyjechat na jacht w sobote 12 czerwca. Oprocz czasu samego rejsu, tych najwazniejszych
szesciu tygodni, mieliSmy jeszcze dwa buforowe tygodnie: jeden przed wyplynieciem — na dogranie
przygotowania jachtu, jego zapakowanie, ewentualne naprawy, i drugi po przewidywanym terminie
zakohczenia, tak na wszelki wypadek gdybysmy sie spoznili.

Hipolit przed wyprawa miat by¢ czarterowany. Pltywajg bardzo rézne zatogi, zawsze moze sie cos
niespodziewanego przydarzy¢. Jesli by tak byto, to czas potrzebny na naprawe musiat sie znalez¢ wczes$niej.
Doswiadczenie i rozsgdek podpowiadat przyjecie rezerwy czasowej i to sie w sumie sprawdzito. Podczas
tygodnia przygotowawczego byto sporo spaw do zatatwienia: zgranie komputera z GPS-em, zapakowanie
jachtu, sprawdzenie. Na szczescie jacht nie miat usterek, nie potrzeba byto niczego klei¢, zszywac,
wymieniac.

W $rode Roman Mtodak zawozi drugg czes¢ zatogi, prowiant i bagaze osobiste. Dzieki jego uprzejmosci
przetransportowanie najciezszych rzeczy odbywa sie sprawnie i bez klopotéw. Wojtek i Ania dotgczajg do
Przemka i natychmiast rzucaja sie w wir przygotowan. Do zaplanowanego na wyjscie czwartku pozostat
jeden dzien, wiec jest co robi¢. Obowigzki zawodowe nie pozwalajg mi na wczesniejsze niz w czwartek
przybycie. Takze Tomek ma jeszcze sprawy na uczelni i zabiera sie ze mna.

Do Swinoujécia docieramy pociggiem na godzine przed pétnoca. Nie mamy wielkiego wyboru, jesli chcemy
wyj$¢ w morze przed pechowym pigtkiem musimy dziata¢ szybko. Przebieramy sie wiec w sztormiaki,
pakujemy rzeczy osobiste do jaskétek i przygotowujemy jacht do odejscia. Wszystko juz przygotowane, bo
dzielna zatoga nie marnowata czasu. Do pétnocy zostato niecate pot godziny, kiedy oddaliSmy cumy i wolno
wychodzimy z basenu Pétnocnego w Swinouj$ciu. Dziesie¢ minut pézniej podchodzimy do nabrzeza GPK.
Dyzurny pogranicznik bez wigkszego zainteresowania przeglada paszporty i po chwili jesteSmy wolni. Jest
za pie¢ dwunasta, a wiec wszystko w porzadku, wyjscie w czwartek. Mijamy gtéwki i spogladamy na
rozciggajacy sie przed nami ukryty w mroku Battyk. Regularnie migajgce boje znaczg tor podejsciowy, kilka
statkéw na redzie, a dalej ciemnos$¢ nieprzenikniona. Toast z Neptunem nieco ozywia atmosfere, zaczynamy
normalny rytm wacht. Wiatr sprzyjajacy zapewnia niezty przebieg. Cel pierwszego etapu Skagen. Chcemy
tam by¢ do niedzieli.

foto:

1. Jacht Hipolit w Lerwick na Szetlandach

2. Helsing6r — zamek Hamleta

3. Lerwick — fragment miasta
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